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Uke 6: Miljøvennlig transport                                    (Bidrag fra Per Svae) 

 

Hva er det mest klimavennlige transportmidlet? 
 

 

Måleenheten er gram CO2-utslipp per passasjerkilometer. Minst utslipp er best. 

Kilde http://www.ssb.no/emner/01/03/10/rapp_200849/rapp_200849.pdf .  

Ved kollektivtransport øker i praksis ikke utslippene, fordi transportmidlet går uansett. Men 

etterspørselen påvirker på lengre sikt tilbudet. Bil øker utslippene i praksis for hver reise. 

Kjører man alene i bilen er utslippet 185 gram CO2 per passasjerkilometer. Dette halveres om 

man er to. Oppgitt utslipp for bil er i forhold til gjennomsnittlig 1,6 passasjerer. Det finnes 

noe som er verre en fly. Det er hurtigbåt. Utslipp 377 g CO2 per passasjerkilometer. Tall for 

el-jernbane er ved norsk elmiks. 

 

På nyhende 29.3.2011 på tekst-TV sto det at EU vurderar å forby bensin- og dieselbilar frå 

2050, og at dei skal vere halvt fasa ut innan 2030. Kva er alternativet? 

 

Ladbare motorvogner 

• Personbiler, el, plug-in hybrid og bioetanol, oversikt. Se http://www.klimabiler.no/  

• Grøn Hverdag tester elbilene som kan kjøpes ordinært hos bilforhandlere i Norge: 
http://www.gronnhverdag.no/nor/Aktuelt/Test-av-elbiler  

• Kjøpsveiledning elbil: http://www.elbil.no/kjope-elbil/kjopeveiledning  

• Komplett liste over elbiler og plug-in hybrid tilgjengelig i Skandinavia:  
http://www.sundsvall-ostersund-trondheim.com/images/Filer/elbilsguide_091011.pdf    

 

Elbil 

Det er energieffektiviteten som er elbilens store fordel. Nullutslipp under bruk er bra for 

lokalmiljøet, men kraftproduksjon ureinar også. Hadde energieffektiviteten for elbilar og bilar 

med forbrenningsmotor vært den same, hadde ikkje fleire elbilar på vegane ført til lågare 

klimagassutslipp, anna enn der ein har el frå fornybare CO2-frie kjelder. Ein elbil nyttar om 

lag 80 % av energien til framdrift, mens fossilbilar berre nyttar om lag 20 % av energien til 

framdrift. Resten vert til varme. Difor har Transnova rekna ut at sjølv om straumen kjem frå 

kullkraftverk, vert det lågare CO2-utslepp med elbil enn fossilbil.  

http://www.ssb.no/emner/01/03/10/rapp_200849/rapp_200849.pdf
https://owa.hfk.no/OWA/redir.aspx?C=989614f77806408cb17e51aff4806dc5&URL=http%3a%2f%2fwww.klimabiler.no%2f
https://owa.hfk.no/OWA/redir.aspx?C=989614f77806408cb17e51aff4806dc5&URL=http%3a%2f%2fwww.gronnhverdag.no%2fnor%2fAktuelt%2fTest-av-elbiler
https://owa.hfk.no/OWA/redir.aspx?C=989614f77806408cb17e51aff4806dc5&URL=http%3a%2f%2fwww.elbil.no%2fkjope-elbil%2fkjopeveiledning
https://owa.hfk.no/OWA/redir.aspx?C=989614f77806408cb17e51aff4806dc5&URL=http%3a%2f%2fwww.sundsvall-ostersund-trondheim.com%2fimages%2fFiler%2felbilsguide_091011.pdf
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Plug-in hybrid bilar 

Ein vanleg hybridbil får all energien frå fossil brensel. Det er berre bremseenergi som nyttast 

til elektrisk framdrift også. Det er fyrst når vi får plug-in hybridbilar at desse vert interessante 

som ein overgangsteknologi frå fossilbilar til elbilar. Orsaka er at folk ikkje treng å endre 

livsstil og bilvanar. Berekraftig teknologi på verdsbasis er det ikkje. Desse bilane vert tunge 

og krev mykje ressursar å framstille. Årsaka er at dei både har elmotor og batteriar og 

bensinmotor og bensintank. Privatbilisme er i det heile neppe berekraftig på verdsbasis.  

     Plug-in hybridbilar har elmotor for framdrifta. Batteria ladast via stikkontakt til 

straumnettet. I tillegg har dei ein forbrenningsmotor som anten fungerar som straumgenerator 

eller framdriftsmotor. Forbrenningsmotoren startar når batteria vert nesten tomme. Dette gjer 

at slike bilar kan nyttast som vanlege bilar og køyre like langt. Når batteria er lada med 

straum frå nettet og så lenge batterikapasiteten varer, har bilen null utslepp ved køyring. Slik 

kan desse bilane køyre utsleppsfritt på el i kvardagen og i byen. Det er berre på lengre reiser, 

som i hovudsak er utanfor tettbygde strok, at bensinmotoren trengs.  

     Det er to plug-in hybridbilar på veg til marknaden i Noreg: 

o Opel Ampera kjem i 2012. Elrekkevidde 60 km. 4 seters bil 

http://www.opel.no/kjoretoy/future-models1/modeller/ampera.html  

o Toyota Prius Plug-in hybrid kjem i 2012. Elrekkevidde 20 km. 5 seters bil.  

http://www.toyota.no/cars/coming_soon/prius_plugin/index.aspx  

  

Bildeling 

Framtiden i våre hender sitt lokallag i Bergen starta for mange år sida bildeleringen i Bergen. 

Den har blitt en suksess og er profesjonelt drevet. Fordelen er: 

- Du slipper å investere i å eie bil. Dette gjør at du betaler reelle kostnader ved bilbruk i 

stedet for bare variable kostnader. Motivasjonen for bilbruk blir mindre. 

- Bilene brukes av flere. Derfor blir det billigere enn å eie bil, når man tar hensyn til alle 

kostnadene. Du slipper å ergre deg over store reparasjonsutgifter mv.. Dette er 

inkludert i prisen per kilometer. 

- Det er stasjonert biler mange steder i Bergen, kanskje også rett ved der du bor. 

Les mer om bildeleringen på: http://www.dele.no/  

 

Elsykkel 

Med elsykkel kan du: 

- Sykle fort, uten å bli svett og måtte dusje og skifte. Farten øker. 

- Sykle lengre enn du ellers ville gjort. Rekkevidden utvides. 

- Sykle som med en annen sykkel. Lade sykkelen i en vanlig stikkontakt 

- Høre, føle og oppleve naturen og byen, på godt og vondt., i stedet for å sitte i en 

blikkboks (bil). 

Elsykler er et genialt framkomstmiddel som er den av det bærekraftige lavenergisamfunnet. 

De tar mye mindre plass enn biler og krever derfor ikke nye brede veier. De krever brøkdelen 

av ressursene å framstille enn biler. Derfor er de selvfølgeig også mye billigere, 15 – 25 000 

kroner i investering. De har en rekkevidde som er nok for reiser i nærmiljøet og byområdet. 

Du får trim også, som er bra for helsa. Du må bare ha med deg regntøy i Bergen, tåle frisk luft 

og skifte til piggdekk om vinteren. ☺ Du kan evt. også ta dem med på buss eller bane, og 

utvide rekkevidden betydelig på denne måten. 

      Se for eksempel http://www.el-sykkel.no/ eller Google etter elsykkel. I Bergen har for 

eksempel Boa sykler på Fjøsanger elsykkel utstilt og for salg. 

 

Sykkel 

Sykkel er det mest geniale transportmiddelet av alle. Det er det eneste transportmiddelet der 

man bruker mindre energi på å ta seg fram enn ved å gå, leste jeg i en studie på 90-tallet. 

Antakeligvis gjelder dette for elsykkel også, men kanskje ikke om man sykler fort pga. økt 

luftmotstand som øker raskere enn hastigheten. 

http://www.opel.no/kjoretoy/future-models1/modeller/ampera.html
http://www.toyota.no/cars/coming_soon/prius_plugin/index.aspx
http://www.dele.no/
http://www.el-sykkel.no/
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Miljø- og klimavennlige reiser  

(per person i husholdningen) 

Det avgjørende her er egentlig CO2-regnskapet som totalt sett skal ned til 2 tonn CO2 per person per 

år for være bærekraftig. Stigene er kun eksempler på transportstrategier som sammen med tiltak i 

andre stige (bolig, mat mv.) bidrar til at du kommer dit. Andre livsvalg er likevel mulige.  

 

Nivå 
Private 

transportmidler 

Nødvendighetsreiser i 

hverdagen 

Fritidsreiser 

(land og sjø og luft) 

Bærekraftig 
Ikke privatbil. 

 

Ikke avhengighet av bil til reiser 

i hverdagen, verken til arbeid, 

skole, barnehage, handling, eller 

annet (nødvendighets-reiser. 

Maksimalt 500 liter fossilt 

brennstoff per år?? (kun ex.) 

Tilsvarer for eksempel: 300 l til  

bil som betyr omlag 500 km/år. I 

tillegg  en reise til Grand Canaria 

per år og ikke bruk av båtmotor. 

Men er dette globalt bærekraftig? 

Neppe? 

Energi og miljø-

vennlig 

Ladbar motorvogn 

 

 Fossilbil via 

bildeleordning eller 

leiebil når det er 

nødvendig 

Maksimalt 1150 km per år eller 

5 km per dag med bensinbil. 

Eller 6,5 km med dieselbil, 8,6 

km med buss og 11,5 km med 

tog. Omregning er basert på 

energiforbruk per personkm 

iflg. SSB, og 230 

arbeidsdager/år  

1000 liter ? 

 

(Drivstofforbruk er 200 

liter/person på en reise fra 

Stockholm til Grand Canaria iflg. 

Flyselskap)   

Litt 

miljøvennligere 

Kun en miljøvennlig 

bil 

CO2 utslipp under 100 

g/km 

Maksimalt  2 300 km per år 

eller 10 km per dag med 

bensinbil. Eller 13 km med 

dieselbil, 17km med buss og  23 

km med tog. 

2 000 liter 

(Mangler i kolon-nen å regne ut 

hvor mye av 2 tonn CO2 som 

normalt kan gå til reiser, og hva 

det tilsvarer i drivstoff-liter og 

km.) 

Vanlig 

Maksimalt en fossil bil. 

(512 biler per 1000 

innbyggere. 2,3 

personer per husstand 

gir 1,15 bil per 

husholdning) 

Maksimalt 5175 km per år. 22,5 

km per dag med bensinbil. Eller 

29 km med dieselbil, 39 km 

med buss og 52 km med tog. 

.Gj.sn 2005: 

Totalt 37,4 km per dag, 13 600 

km år per person. 60 % 

nødv.reiser, dvs.  arbeid, 

handling, kjøre noen gir   

Med om lag 13500 km per år som 

gj. kjørelengde og 0,75 l/mil blir 

forbruk om lag 10 000 liter per år. 

40 % fritidsreiser blir 4 000 liter 

per år. 

Miljøuansvarlig 
To eller flere fossilbiler 

per husstand 

Lengre daglig nødvendighets-

reising 
Høyere energiforbruk per person. 

 

 


